Interessengemeinschaft fir Fahrzeugtechnik und Lackierung e. V.

Institution zur Grundlagenforschung und Zeiterfassung fur Karosserie-, Lackier- und Fahrzeugtechnik

IFL-technische Mitteilung
Nr. 11/2013 vom 02.08.2013

Die IFL e. V. informiert regelmaRig tiber aktuelle Entwicklungen
aus den Bereichen Fahrzeugtechnik und Lackierung

SchweilRverfahren an Kia- und Mazda-Pkw-Modellen

Aus den Reihen der Mitglieder wurde die IFL in den letzten Monaten vermehrt auf die Vorga-
ben der Hersteller Mazda und Kia im Bezug auf die Schweil3verfahren im Reparaturfall (Unfall-
instandsetzung) aufmerksam gemacht.

Von diesen Herstellern wird das ,Lochpunktschweil3en” bei der Erneuerung von geschweil3ten
Bauteilen vorgegeben. Dieses Verfahren entspricht nicht mehr dem Stand der Technik. Wider-
standspunktschweil3en ist ein weitaus sinnvolleres und materialschonendes Schweil3verfah-
ren.

Aufgrund der Anzahl von Anfragen und der Problematik, nach ,Herstellervorgaben” reparieren
Zu mussen, hat sich die IFL direkt mit den beiden oben genannten Automobilherstellern bzw.
den Importeuren in Verbindung gesetzt und auf die Vorgabe des ,Lochpunktschweif3ens* auf-
merksam gemacht.

Von Mazda haben wir hierzu folgende Ruckmeldung erhalten:

.Da unsere Dokumentation fir den weltweiten Gebrauch hergestellt wird, wird
bei der Unfallinstandsetzung sehr haufig auf Lochpunktschweif3en verwiesen.
Dieses Verfahren ist weltweit leichter und kostengiinstiger anzuwenden. Wir sind
hier leider auf die Angaben des Herstellers angewiesen.

Sollte man ein anderes Verfahren anwenden, so ist die Festigkeit der Schweil3-
punkte durch eine Aufknlpfprobe sicherzustellen ....

Zum Einsatz von Widerstandpunktschweilimaschinen kénnen wir Ihnen Anga-
ben wie Schweil3strom, -zeit, Anpressdruck usw. nicht liefern.”

Von Kia haben wir folgende Ruckmeldung erhalten:

.Man kann davon ausgehen, dass es sich um Herstellervorgaben handelt. Dem
Hersteller ist jedoch nicht bewusst, dass es eventuell andere, genauso gute
SchweilRverfahren gibt.”

Die Antworten lassen folgenden Schluss zu: Wenn das Widerstandspunktschweil3en zur ver-
gleichbaren Festigkeit fuhrt, widerspricht dies nicht den Herstellervorgaben der Hersteller Kia
und Mazda und kann deshalb als sachgerechte Reparaturarbeit angesehen werden. Ergan-
zend haben wir diesem Schreiben eine Herstellerdokumentation von Mazda beigeflgt.

Ihr
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EFFIZIENTER EINBAU VON KAROSSERIEBLECHEN

Priifung der MaRe vor dem SchweiRen
» Auf die Standardreferenzmalle gemaR Abbildung
mit Karosseriemafien ausrichten, damit die Neuteile
in der richtigen Lage eingebaut werden.

Hinweise zum Schweilen
» Fir die Anzahl der SchweiRungspunkte sollten fur
das Schweil3en folgende Referenzstandards
beachtet werden.

Hinweise zum Punktschweifen
» Die Form der Punktschweil3spitze ist D= (2xt)+3.
Wenn sich die Dicke des oberen Blechs von der des
unteren Blechs unterscheidet, auf das diinnere
Blech einstellen.

+ Da die Schweif3nahtfestigkeit von der Form der
PunktschweilRspitze beeinflusst wird, sollte immer
ein optimaler Zustand der Spitze bewahrt werden.
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» PunktschweilRen sollte nicht an den urspriinglichen Schweil3punkten durchgefiihrt werden.



* Vordem Punktschweif3en mit dem gleichen Material
wie das Karosserieblech Probe schweif3en, um die
Schweilnahtfestigkeit zu Uberprufen.

Priifung der SchweiRnahtfestigkeit

+ Die Einbaustellen des Motors, des Fahrwerkes und
der Sicherheitsgurte sind wichtige und
sicherheitsrelevante Stellen fur die
Schweillnahtfestigkeit. Einen Meiltel zwischen die
Bleche an jedem vierten oder fiinften Schwei3punkt
und jeder zehnten vorhandenen Schweil3stelle
treiben, um die Schweilinahtfestigkeit zu
Uberprifen.

* Den Meildel zwischen die Bleche entsprechend der
Anzahl der Bleche wie unten dargestellt treiben.

* Um die Schweillnahtfestigkeit festzustellen, den
Meifdel zwischen die Bleche treiben und tberprifen,
ob die Bleche getrennt werden. Wenn die Bleche
getrennt werden, einen weiteren Schweif3punkt
neben dem urspriinglichen Schweillpunkt
anbringen.

» Die Form des Uberpriiften Bereichs wieder
herstellen.
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